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Zmeéna osoveé vzdalenosti koleji vtunelechz4,2mna 5,2 m

Na zédkladé dohody byl v prosinci 2024 zpracovan navrh Uprav GPK stavby NEMASE B s ohledem na
zménu koncepce feSeni obou novych Zelezni¢nich tuneld.

Navrh byl ve 2 variantach postoupen investorovi elektronicky dne 18.12.2024.

Popis zaslanych variant viz Kapitola 1

1. Navrh k projednani investorovi

V ramci navrhu bylo jednoznacné uprednostnéno reSeni s koleji ¢. 1 beze zmén, a to hlavné z toho
dlvodu, Ze kolej ¢.1 nese staniceni celé stavby. Odsun na vétsi osovou vzdalenost se tedy odehrava
v neprostanicené koleji ¢.2.

1.1. Varianta 1

Obecné:

V zastdvce Dobrejovice je ponechana tak jak v projektu osovd vzdalenost 5,0m, jinak v celé zbyvajici
délce upravovaného uUseku je osova vzdalenost navriena 5,2m. Zména osovych vzdalenosti se odehrava
v pfechodnicich.

Detailné:

Pfed Hosinskym tunelem od ZST Nemanice fedi zménu z osové vzdalenost 5,0 m na 5,2 m vstupni
prechodnice oblouku Rai)=1991,200 m. Odsazenim koleje o 1 m doslo k jejimu zkraceni na L =
217,330 m. Soucinitel sklonu vzestupnice pak vychazi pro V=160 km/h ve standardni hodnoté n; =
11,4V, pro V=200 km/h vychazi mezi mezni a standardni hodnotou (blize ke standardni 10.V) a to n; =
9,1Vi30 = 9,1V150 = 9,1V, soucinitel zmény nedostatku prevyseni taktéz n;=9,1V13o.

V oblasti Dobfejovic jsou pro zménu osové vzdalenosti navrzeny dlouhé ptrechodnice.

Pfed zastavkou se jednd o vystupni prechodnici oblouku Rz = 2485 m délky Lk, = 319,486 m se
standardnimi souciniteli sklonu vzestupnice pro V=160 km/h n, = 23,0V a pro V=200 km/h s n,=
18,4V130 = 18,4V150 = 18,4V a standardnim soucinitelem zmény nedostatku prevyseni n;= 15,5V130.

Za zastavkou se jedna o vstupni prechodnici oblouku Rys1) = 3949 m délky L« = 330,423 m se
standardnimi souciniteli sklonu vzestupnice pro V=160 km/h n=34,4V a pro V=200 km/h's n,=27,5V130
= 27,5V1s50 = 27,5V a standardnim soucinitelem zmény nedostatku prevyseni nj= 27,5V13o.

V zastdvce Dobrejovice jsou spojky dle dohody navrzeny na V=100 km/h z vyhybek 1:18,5-1200-PHSI.
Jsou odsunuty smérem k Sevétinu. Od konce prechodnice i mezi nimi je ponechana vzdélenost 50 m.
Nezasahuiji tak do skloniku ani jeho zaobleni v km 15,000, nebude nutné tedy ménit ani vyskové reseni.
Dle domluvy se zpracovatelem dopravni technologie je rychlost ve spojkach dostacujici. Pfipadné
rozposouvani spojek je nutné doresit se zpracovatelem TV.

Za Chotycanskym tunelem je prechod osové vzdalenosti 25,2 m na 5,0 m feSen pomoci vystupni
prechodnice oblouku Ryi3 = 10 005,200 m délky Lx = 96 m se standartnim sklonem vzestupnice n =
10,0V130. Ndsleduje mezipfima nestandardni délky L=67,277m (mezi 0,5V a 0,25 V) a prosty
protismérny oblouku Rys = 54 000 m také nestandartni délky, ale se standardni ndhlou zménou
nedostatku prevyseni pro V=160 km/h Al = 6 mm a pro V=200 km/h s Al13p = Al1so = Al =9 mm. Délka
mezipFimé i oblouku je omezena tésné navazujici spojkou z vyhybek €. 1 a 2 v ZST Sevétin.

Vyhody:

Vyhodou feseni je pomérné jednoduchd Uprava GPK v koleji €.2.
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Nevyhody:

Zména osové vzdalenosti odsunem 2. koleje 0 1,0 m s navrzenym postupem dle VARIANTY 1 vyvola
potfebu Upravy a rozsifeni télesa Zelezni¢niho spodku nestandardnim, technicky slozitéjSim a investicné
narocnéjsim reSenim v delSim Useku, neZ pfi postupu dle VARIANTY 2 (jedna se zejména o Usek za
Hosinskym tunelem).

1.2. Varianta 2

Obecné:

Tato varianta v maximalni mozné mire zkracuje Useky s nutnosti rozsifeni télesa. Tj. oproti varianté 1 je
osova vzdalenost za Hosinskym tunelem vracena zpatky v co nejkratsim Useku do plvodni v projektu
navrhované osové vzdalenosti 4,2m.

Zména osovych vzddlenosti se v této varianté odehrava v nové vloZenych obloucich a prechodnicich.

Detailné:

Pfed Hosinskym tunelem od ZST Nemanice fesi zménu z osové vzdalenosti 5,0 m na 5,2 m vstupni
pfechodnice a nové vlozeny oblouk Ry1,1) = 1970 m. Soucinitel sklonu vzestupnice pak vychazi pro
V=160 km/h i V=200 km/h ve standardnich hodnotdch n = 12,7V = 10,2V130 = 10,2V1s0 = 10,2V\. Totéz
plati pro soucinitel zmény nedostatku pfevyseni n; = 10,0V130. Nahld zména mezi timto nové vlozenym
obloukem a navazujicim obloukem Ry(1,2)= 1991,200 m dosahuje standardni hodnoty pro V=160 km/h
Al=2 mm i pro V=200 km/h Alyzo = Alysp = Al = 3 mm.

Za Hosinskym tunelem je tésné za portalem vloZen nové oblouk Rz;,2)= 2800 m s maximalnim moznym
polomérem, je u néj dodrzena standardni ndhla zména nedostatku prevyseni a zaroven délka oblouku
V/2. Pro V=160 km/h vychazi Al = 14 mm, pro V=200 km/h Al = 22 mm. Navazuje oblouk gz2,3) = 2300 m
za mezilehlou prechodnici Lk mz2(2,3y= 74 m, ktera je vloZzena kvali Al = 24 mm; Al1sg = Aliso = Alk= 37 mm.
Je dodrZen standardni soucinitel zmény nedostatku prevyseni n, = 10,0Vy13o.

Od konce tohoto oblouku v km 13,729 do zacatku prechodnice za zastavkou Dobfejovice v km 15,521
zUstava navrh GPK shodny s navrhem v projektu.

V zastavce Dobrejovice jsou spojky dle dohody navrzeny na V=100 km/h z vyhybek 1:18,5-1200-PHSI.
Jsou odsunuty smérem k Sevétinu. Od konce prechodnice i mezi nimi je ponechana vzdalenost 50 m.
Nezasahuiji tak do skloniku ani jeho zaobleni v km 15,000, nebude nutné tedy ménit ani vySkové reseni.
Dle domluvy se zpracovatelem dopravni technologie je rychlost ve spojkdch dostacujici. Pfipadné
rozposouvani spojek je nutné doresit se zpracovatelem TV.

Za zastavkou je prechod osové vzdalenosti feSen v pfechodnici Ly = 120 m a nové vlozeném oblouku
Ra3,1)= 4300 m. Soucinitel sklonu vzestupnice dosahuje standardnich hodnot
n=12,5V =10,0Vi3 = 10,0V1s0 = 10,0V}, soucinitel zmény nedostatku prevyseni také n, = 12,0V13o.

Nové vloZeny oblouk je navrzen tak, aby u néj byla dodrzena standardni nahld zména nedostatku
prevyseni. Pro V=160 km/h vychazi Al = 7 mm, pro V=200 km/h Al = 10 mm.

Za Chotycanskym tunelem je prechod osové vzdalenosti z 5,2 m na 5,0 m fesen stejné jako ve varianté
1 pomoci vystupni pfechodnice oblouku Rya,3 = 10 005,200 m délky Lk = 96 m se standartnim sklonem
vzestupnice n = 10,0V130. Nasleduje mezipfima nestandardni délky L=67,277m (mezi 0,5V a 0,25 V) a
prosty protismérny oblouku Rzs)= 54 000 m také nestandartni délky, ale se standardni nahlou zménou
nedostatku prevyseni pro V=160 km/h Al = 6 mm a pro V=200 km/h s Al13p = Al1so = Al =9 mm. Délka
meziptimé i oblouku je omezena tésné navazujici spojkou z vyhybek €. 1 a 2 v ZST Sevétin.



Vyhody:
Velkou vyhodou oproti varianté 1 je, Zze v km 13,729 — 15,521 tj. v délce 1,79 km je GPK beze zmén a

tedy shodné s plvodni projektovou dokumentaci. Zaroven se jedna o Usek mezi tunely, kde naspové
téleso dosahuje nejvétsich vysek.

V rdmci této varianty je rovnéZ odstranéna zkracena vstupni pfechodnice oblouku R; = 1991,200 m.
Vechny hodnoty kromé délky mezipfimé a oblouku za Sevétinskym tunelem jsou standardni.
Nevyhody

Nevyhodou je o néco sloZitéjsi iprava a navrh GPK.

1.3. Zavér a doporuceni projektanta

S ohledem na vyse uvedené vyhody a nevyhody v rdmci obou variant projektant jednoznacné doporudil
postup dle Varianty 2.

Varianta 2 je kromé jiz uvedeného vhodnéjsi i s ohledem na minimalizaci vyvolanych a nutnych Gprav
do Zelezni¢niho spodku, s ohledem na predpokladany dopad do souvisejicich objektl (zejména pak do
trakéniho vedeni a do objektd umélych staveb) a v neposledni fadé i ve vztahu k zasahlim do vedeni
kabelovych tras umisténych ve stezce.

2. Projednani
Dne 20.12.2024 Ing. Bednar reagoval mailem na postoupené ndvrhy Gprav GPK.

Dne 13.1. 2025 se prosttednictvim TEAMS uskutecnilo jednani o navrhu Uprav GPK pro soutéz DaB ve
stavb& Nemanice — Sevétin — ¢4st B.

Jednani se zUcastnili za investora Ing. Zeman, Ing. Bednar a Ing. Bfestovsky, za SUDOP PRAHA a.s. Ing.
Krames a Ing. Syrova.

Na jednani probéhla debata o parametrech jednotlivych feseni s Ing. Bednafem v navaznosti na zaslany
e-mail. Bylo domluveno, Ze dojde k ¢astecné modifikaci Varianty ¢.2. Vysledkem je Varianta €. 3 — viz
Kapitola 3.

3. Vysledna varianta

3.1. Varianta ¢.3

Obecné:

Tato varianta co moZna nejvice zkracuje Useky s nutnosti rozsifeni télesa, ale zaroven minimalizuje
pocet mist s nahlymi smérovymi zménami. Je kombinaci varianty 1 a varianty 2.

Varianta 3 jako konecna kopiruje feseni varianty 1 pred Hosinskym i pred Choty¢anskym tunelem a
zaroven je totoZna s feSenim varianty 2 za Hosinskym tunelem.

Regeni za Choty¢anskym tunelem je stejné ve viech 3 variantdch s ohledem na nedostatek prostoru
pred ZST Sevétin.
Detailné:

Pfed Hosinskym tunelem od ZST Nemanice fe$i zménu z osové vzdalenost 5,0 m na 5,2 m vstupni
pfechodnice oblouku Ry1)=1991,200 m. Odsazenim koleje o 1 m doslo kjejimu zkraceni na
Lz = 217,330 m. Soucinitel sklonu vzestupnice pak vychazi pro V=160 km/h ve standardni hodnoté n; =
11,4V, pro V=200 km/h vychazi mezi mezni a standardni hodnotou (blize ke standardni 10.V) a to n; =
9,1V130 = 9,1V1s0 = 9,1V, soucinitel zmény nedostatku prevyseni taktéz n;=9,1V13o.



Za Hosinskym tunelem cca 5 m za pfechodovou oblasti Zel. svrSku (v oblasti standartniho Stérkového
loZe) je vloZen nové oblouk Ry = 2800 m s maximalnim moznym polomérem. Je u néj dodriena
standardni nahld zména nedostatku prevyseni a zaroveri délka oblouku V/2. Pro V=160 km/h vychazi
Al =14 mm, pro V=200 km/h Al =22 mm. Navazuje oblouk ry2,;3) = 2300 m za mezilehlou pfechodnici
Lk,m2(2,3)= 80 m, kterd je vloZena kvili Al = 24 mm; Alizp = Aliso = Al= 37 mm. Je dodrZen standardni
soucinitel zmény nedostatku pfevyseni n, = 10,0Vy13o.

Od konce tohoto oblouku v km 13,789 do zacdtku prechodnice za zastavkou Dobfejovice v km 15,443
zGstava navrh GPK v délcel,65 km shodny s navrhem v projektu.

V zastdvce Dobfrejovice jsou spojky dle dohody navrzeny na V=100 km/h z vyhybek 1:18,5-1200-PHSI.
Jsou odsunuty smérem k Sevétinu. Od konce pfechodnice i mezi nimi je ponechana vzdélenost 50 m.
Nezasahuiji tak do skloniku ani jeho zaobleni v km 15,000, nebude nutné tedy ménit ani vyskové reseni.
Dle domluvy se zpracovatelem dopravni technologie je rychlost ve spojkdch dostacujici. Pfipadné
rozposouvani spojek je nutné doresit se zpracovatelem TV.

Za zastavkou Dobrejovice je pro zménu osové vzdalenosti navrzena dlouha prechodnice.

Jedna se o vstupni prfechodnici oblouku Ry3,1)= 3949 m délky Lk, = 330,423 m se standardnimi souciniteli
sklonu vzestupnice pro V=160 km/h n= 34,4V a pro V=200 km/h s ny= 27,5V130 = 27,5V1s50 = 27,5Vk a
standardnim soucinitelem zmény nedostatku prevyseni nj= 27,5V13,.

Za Chotycanskym tunelem je pfechod osové vzddlenosti z5,2 m na 5,0 m feSen pomoci vystupni
prechodnice oblouku Ryas,3 = 10 005,200 m délky Ly = 96 m se standartnim sklonem vzestupnice n =
10,0V130. Ndsleduje mezipfima nestandardni délky L=67,277m (mezi 0,5V a 0,25 V) a prosty
protismérny oblouku Rzs) = 54 000 m také nestandartni délky, ale se standardni nahlou zménou
nedostatku prevyseni pro V=160 km/h Al = 6 mm a pro V=200 km/h s Ali3p = Alisg = Alx = 9 mm. Délka
meziptimé i oblouku je omezena tésné navazujici spojkou z vyhybek €. 1 a 2 v ZST Sevétin.

Vyhody:
Vyhodou této varianty je, Ze v délce 1,65 km je GPK beze zmén, a tedy shodné s plvodni projektovou

dokumentaci. Zaroven se jedna o Usek mezi tunely, kde naspové téleso dosahuje nejvétsich vysek.

Zaroven v rdmci této varianty jsou minimalizovana mista s nahlymi smérovymi zménami, nahla zména
za Hosinskym tunelem je odsunuta mimo prechodovou oblast Zelezni¢niho svrsku.

Nevyhody:

Usek beze zmén GPK shodny s projektovou dokumentaci se oproti minimalistické Varianté €.2 zkratil o
cca 140 m.



